6. Stadtebauliche Unvertraglichkeit (Flichenverbrauch, Bauwerksgrofen,
Larmschutzwinde)

Die vorliegende Planung fihrt zu erheblichen Verlusten von frei nutzbaren stadti-
schen Flachen unter den neuen Briickenbauwerken, aber auch in ihrer unmittelbaren
Umgebung. Die bisher im Bestand vom Briickenbauwerk RWB Uberdeckte Flache von
XXX gm wird mit den neuen zwei verbreiterten Bauwerken zukiinftig auf 194.400 gm
gesteigert’. Die zusatzlichen - gegeniiber dem heutigen Ist-Zustand in Anspruch ge-
nommenen Flichen werden weder im Erliuterungsbericht, noch im UVP-Bericht?

Zusatzlich legt der Gesetzgeber fest, dass bis zu einem Abstand von 40m auf beiden
Seiten der Briicken (gemessen ab Bauwerkskante) keine Hochbauten (auch Lauben)
errichtet werden diirfen®. Darliber hinaus bedarf die Errichtung von Hochbauten
(auch Lauben) bis zu einem Abstand von 100m der Genehmigung durch die zustandi-
ge Verkehrsbehdrde, hier dem FernstraBenbundesamt (FBA) in Leipzig!'. Damit fallen
die Kleingartennutzungen nicht nur unter den Briickenbauwerken, sondern auch in
deren mittelbarer Umgebung (< 40m) weg, bzw. sind von einer Genehmigung durch
das FBA abhangig (> 40m < 100m zur Bauwerkskante)!

Weitere Flachenverluste werden am nérdlichen Spreeufer in der heutigen geschiitz-
ten Griinflaiche ,Nonnendamm bis Mdrschbriicke“ verursacht.

Aus Umwelt- und Gesundheitsschutzbelangen sind hohe Larmschutzwande entlang
der neuen Briicken und Trassen unbedingt erforderlichen. Die im Rahmen der Bau-
mafBnahme insgesamt 6.250 Meter bis zu 6,5m hohen Larmschutzwande fliihren aber
dazu, dass die Autobahnbriicken, aber auch die Anschlussstellen Siemensdamm oder
die Auffahrt auf die A 111 bis zum Weltlinger Trog (Heckerdamm) das Stadtbild in
diesem Bereich dominieren, Sichtachsen verstellen und insbesondere im stidlichen
Teil der A111 zu totalen Sichtbarrieren werden. Auch It. Erlduterungsbericht stellen
diese, ,...extreme Veranderung bzw. massive Beeintrachtigung des Stadtbildes dar.“
Weiter heil3t es im Erlauterungsbericht: ,Der Eingriff in das Schutzgut Landschaft wird
durch entsprechende Ausgleichmafnahmen vollstandig kompensiert.“*

Wie, wo und mit welchen AusgleichsmaBnahmen dieser ,Eingriff“ ausgeglichen wer-
den soll, bleibt das Geheimnis der Planer:innen. Auch im UVP-Bericht wird festge-

stellt: ,Die Anlagen sind aufgrund der exponierten Lage auf den Briickenbauwerken weithin
sichtbar und stellen eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschafts- bzw. Stadtbildes
dar.”®
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Nach Darstellung in den landschaftspflegerischen BegleitmaBnahmen werden die
massiven Eingriffe und Stérungen von Landschafts- und Stadtbild durch ein zweites
Briickenbauwerk und mit bis zu 6,5m hohen Larmschutzwanden auch entlang der
Briickenbauwerke durch vier genannte MaRnahamen kompensiert®. Die vielleicht
wirksamste, eine Begriinung von Larmschutzwanden, findet aber auf den Rudolf-Wis-
sel-Briicken nicht statt.

Diese massive Zusatzbeeintrachtigung in der Berliner Innenstadt auf mehr als 1,5km
Fahrbahnlange, konnte sich bei einer Tunnellésung (vgl. Einwendung 1. oben) voll-
standig eriibrigen. Es wiirde sogar erreicht, dass sich die stadtebauliche Situation wie
gefordert, gegenliber dem Bestand auf Grundlage von Planungen aus den 50er und
60er Jahren des vergangenen Jahrhunderts deutlich verbessern. Das muss - neben
den verkehrlichen Belangen - das Ziel der geplanten Neu- und ErsatzbaumafRnahmen
sein.

Einwendung: Durch den Verzicht auf eine Tunnellésung oder ahnliche alterna-
tive Ansatze werden bis zu 6,5m hohe Larmschutzwande entlang des liber-
wiegenden Teils der Fahrbahnen erforderlich. Dadurch wird das Stadtbild, vor
allem aber die Wohngebiete nordlich des Autobahndreiecks Charlottenburg
(ADC) bis zum Ende dieses Jahrhunderts massiv beeintrachtigt.

Einwendung: Der zusatzliche Flachenverbrauch unter den RWB aber auch
durch die Neugestaltung des ADC wird ausschlie8lich mit verkehrstechni-
schen (,Steigerung der Leistungsfihigkeit“) und bau(zeit)lichen Optimierun-
gen begriindet und in der Wettbewerbsauswertung, die eine férmliche Alter-
nativenpriifung nicht ersetzt, mit jeweils 20% der Bewertung beriicksichtigt.
Die zentralen Fragen der Umweltauswirkungen auf Mensch, Umwelt und
Stadtbild werden im Gegensatz dazu nur mit 10% (von 90% Gesamtwertung)
bewertet. Das ist - insbesondere fiir eine Stadtautobahn mitten in einer Milli-
onenstadt wie Berlin eine Umkehrung der Prioritaten. Das Vorhaben ist des-
halb aufgrund der fahrlassigen Bewertungsansitze und fehlender Alternati-
venpriifung nicht genehmigungsfihig.
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